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W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przewidziano nastepujace tryby wyboru projektéw:

= tryb konkursowy;

=  tryb pozakonkursowy.
W przypadku projektow ,,duiych"l, niezaleznie od trybu wyboru dofinansowanie projektu wymaga potwierdzenia przez Komisje Europejska (po spetnieniu wymogow
opisanych w art. 100-103 rozporzadzenia ogdlnego).

Niezaleznie od trybu wyboru projektu projekty oceniane s3:
= kryteriami formalnymi - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny, oraz

= kryteriami merytorycznymi, tj.
o kryteriami merytorycznymi | stopnia — ocena punktowa (premia w postaci okreslonej liczby punktéw), niespetnienie kryterium nie powoduje wykluczenia
projektu z (dalszej) oceny, lub
o kryteriami merytorycznymi Il stopnia - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny.

Procedury wyboru i zatwierdzania operacji (projektow) sg szczegdétowo okreslone w dokumencie System oceny i wyboru projektéw w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, stanowigcym zatacznik nr 6 do Szczegdtowego opisu osi priorytetowych POIiS 2014-2020.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 ustawy wdroieniowej2 w razie stwierdzenia we wniosku o dofinansowanie brakéw formalnych (np. brak podpisu, brak pieczeci) lub oczywistych
omytek (np. btad rachunkowy, btad pisarski), wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia wniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym
terminie nie krétszym niz 7 dni, pod rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia i w konsekwencji niedopuszczenie projektu do oceny lub dalszej oceny.

Instytucja organizujgca konkurs moze okresli¢ w regulaminie konkursu sposéb i tryb uzupetniania/modyfikacji wniosku aplikacyjnego na etapie jego oceny, z zastrzezeniem,
ze modyfikacja ta nie spowoduje nieréwnego traktowania wnioskodawcéw.

Wszystkie projekty w ramach osi I-IX POIi$ oceniane beda kryteriami horyzontalnymi oraz kryteriami sektorowymi przyjetymi dla danego dziatania /poddziatania / typu
projektu.
Wszystkie projekty w ramach osi X POIi$ oceniane beda wyfacznie kryteriami przyjetymi dla danego dziatania.

‘o ktérych mowa w art. 100. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréow Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego objetych zakresem wspdlnych ram strategicznych oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spoéjnosci oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (dalej rozporzgdzenie ogdlne).

% ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. z 2016 r. poz. 217)
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Horyzontalne kryteria formalne

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE/
NIE
DoTYCZY

R . . . 3
Whniosek ztozony w terminie”.

Termin sktadania wnioskéw, w przypadku projektéw konkursowych podany jest w ogfoszeniu o
konkursie. Date ztozenia wniosku dla projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym okresla IP/IW
indywidualnie dla kazdego projektu w wezwaniu do ztozenia wniosku o dofinansowanie (o ktérym mowa
w art. 48 ust 1 ustawy wdrozeniowej).

Whiosek sporzadzono na obowigzujgcym
formularzu.

Formularz wniosku dostepny jest na stronach internetowych instytucji organizujgcych nabér wnioskow,
do ktdérych odwotanie zawiera sie w ogtoszeniu o naborze projektéw lub w wezwaniu do ztozenia
whniosku o dofinansowanie. Formularz dotyczgcy projektéw pomocy technicznej dystrybuowany bedzie
indywidualnie do potencjalnych beneficjentéw (wnioskodawcow).

Whniosek wypetniony jest w jezyku polskim.

Informacje w tresci wniosku spetniajg wymogi ustawy z dnia 7 pazdziernika 1999 r. o jezyku polskim.
Tytut i opis projektu w jasny i nie budzacy watpliwosci sposdb powinien obrazowaé faktyczne zadanie
lub realizacje pewnego etapu wiekszego przedsiewziecia, ktére zostanie w okreslonych ramach
zrealizowane.

Zgodnos¢ z realizacjg zasady n+3.

W ramach kryterium ocenie podlega, czy harmonogram realizacji projektu nie narusza zasady n+3 w
zakresie kwalifikowalnosci wydatkow.

Kompletnos¢ dokumentacji aplikacyjnej: wniosku
i zatgcznikow.

Rodzaj zafacznikdw do wniosku o dofinansowanie i zakres informacji wymaganych w dokumentacji
aplikacyjnej dla projektéw wybieranych:

- w trybie konkursowym zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie.

- w trybie pozakonkursowym okresla instytucja przyjmujgca wniosek.

Kryterium nie ma zastosowania do brakéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art.
43 ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktérym wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia

Zatgczniki do wniosku sg wazne i zgodne z odpowiednimi polskimi oraz unijnymi przepisami, szczegdlnie
jesli chodzi o przepisy o ochronie Srodowiska, przepisy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

Zgodnos¢ z Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko, ,,Szczegétowym
opisem osi priorytetowych POIiS” oraz

Warunkiem spetnienia kryterium jest zapewnienie zgodnosci projektu co najmniej w zakresie:
- Typ/rodzaj projektu jest zgodny z przewidzianym w szczegétowym opisie osi priorytetowych POIiS,
- Zgodnos¢ projektu z opisem dziatania / poddziatania (w tym celem oraz zakresem interwenciji)

3 Zgodnie z art. 57 § 5. Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U.2013.267 j.t.)
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regulaminem konkursu (w przypadku projektéw Whioskodawca jest zgodny z okreslonym typem beneficjenta lub katalogiem ostatecznych odbiorcow

wybieranych w trybie konkursowym). instrumentow finansowych,

- Nie przekroczono putapu maksymalnego poziomu dofinansowania,

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartosci projektu (o ile dotyczy),

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartosci wydatkdw kwalifikowanych projektu (o ile
dotyczy),

- Whnioskodawcy sktadajacy wniosek sg uprawnieni do ubiegania sie o przyznanie dofinansowania w
zakresie okreslonym we wniosku,

- Zgodnos¢ projektu z planem gospodarki niskoemisyjnej lub dokumentem réwnowaznym (dotyczy

dziatan 1.3.2,1.5,1.6.2,1.7.1,1.7.2, 1.7.3, 6.1).

7. Whnioskodawca nie podlega wykluczeniu z Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze wobec potencjalnego beneficjenta (wnioskodawcy)
ubiegania sie o dofinansowanie. nie orzeczono zakazu dostepu do $rodkow funduszy europejskich na podstawie odrebnych przepiséw
takich jak:
a) art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz. U. 2013 r. poz. 885 z
péin.zm.);

b) art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania pracy
cudzoziemcom przebywajagcym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 2012
poz. 769);

c) art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 paZdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotéw
zbiorowych za czyny zabronione pod grozbg kary (t.j. Dz. U. 2014 r. poz. 1417 z pdzn. zm.).

8. Whnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w Czy wnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu Komunikatu Komisji
trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych Wytyczne dotyczgce pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych
przepisow dotyczgcych pomocy panstwa (jesli znajdujgcych sie w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE 2014 C 249/01)?
dotyczy)

9. Projekt nie zostat zakonczony przed ztozeniem Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze projekt nie zostat fizycznie ukonczony (w przypadku
dokumentacji aplikacyjnej robot budowlanych) lub w petni zrealizowany (w przypadku dostaw i ustug) przed przedtozeniem

whniosku o dofinansowanie, niezaleznie od tego, czy wszystkie dotyczgce tego projektu ptatnosci zostaty
przez beneficjenta dokonane. Przez projekt ukoriczony/zrealizowany nalezy rozumieé projekt, dla
ktérego przed dniem ztozenia wniosku o dofinansowanie nastgpit odbiér ostatnich robdt, dostaw lub
ustug.

10. | Projekt nie zostat usuniety wczesniej z wykazu Zgodnie z wytycznymi horyzontalnymi w zakresie system wyboru projektow,
projektow zidentyfikowanych, stanowigcych zat. | w przypadku projektéw w trybie pozakonkursowym, nie ma mozliwosci wyboru do dofinansowania w
nr 5 do SZOOP trybie pozakonkursowym projektu, ktory zostat usuniety wczesniej z wykazu projektow

zidentyfikowanych.
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11. | Brak podwdjnego finansowania

W ramach tego kryterium weryfikowane bedzie, czy beneficjent przedtozyt jako zatgcznik do wniosku o

dofinansowanie oswiadczenie o braku podwdjnego finansowania, wynikajgce z ,, Wytycznych w zakresie

kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego

Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci na lata 2014-2020".

Horyzontalne kryteria merytoryczne | stopnia4.

W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wtasciwe w trybie konkursowym:

NR NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WaGA

1. | Ponadregionalnosc¢ projektu

Zakres projektu jest zgodny z przyjetg przez Rade
Ministréw strategig ponadregionalng oraz jest to
przedsiewziecie o rzeczywistym potencjale
ponadregionalnym, tj. cechujgce sie wartoscig dodang
wynikajaca z koncentracji na zadaniach wykraczajgcych
poza obszar wojewddztwa, istotnych dla rozwoju na 1.
szerszym obszarze.

lub

lub
3.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech
warunkow bedzie skutkowato przyznaniem 1 punktu przy
ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt spetnia
jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkdéw, otrzyma
zawsze te sama liczbe punktow:

przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej
(tj. strategii przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do
2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku
2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030)

projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z
przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego
strategig ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest
zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programow w zakresie polityki
spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146)

projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego
wojewddztwa, przy czym co najmniej jedno z
wojewddztw objete jest strategig ponadregionalng oraz

* Nie dotyczy projektow ocenianych jedynie kryteriami zerojedynkowymi.
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jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej

lub

4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym
ze strategii ponadregionalnej.

W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wtasciwe:

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAGA

Zgodnos¢ projektu ze Strategig
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest zgodny
lub komplementarny z celami Strategii Unii Europejskiej
dla regionu Morza Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja:

2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektéw w
ramach SUE RMB

1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow,
o ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii
UE dla Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Kryterium dla projektdw zgtoszonych w ramach dziatari / poddziatan:

Dziatanie 1.3 Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w
budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym, w ramach

Poddziatania 1.3.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach publicznych
Poddziatania 1.3.2 Wspieranie efektywnosci energetycznej w sektorze mieszkaniowym
Dziatania 1.7 Kompleksowa likwidacja niskiej emisji na terenie konurbacji $lgsko—dgbrowskiej
Poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych w konurbacji $lgsko-dgbrowskiej
Dziatanie 2.5 Poprawa jakosci srodowiska miejskiego

Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
Dziatanie 8.1 Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwdéj zasobdéw kultury

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WaGA

3.

Projekt jest zgodny z lokalnym
programem rewitalizacji

Projekt stanowi element spdjnej koncepcji inwestycyjnej
zmierzajacej do kompleksowej rewitalizacji obszaru
wyznaczonego w lokalnym programie rewitalizacji
zgodnie z wytycznymi Ministra Rozwoju w zakresie
rewitalizacji w programach operacyjnych 2014-2020 lub

1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi
element spdjnej koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do
kompleksowej rewitalizacji obszaru wyznaczonego w
lokalnym programie rewitalizacji lub projekt znajduje sie w
obszarze rewitalizacji wyznaczonym w uchwale Rady Miasta,
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projekt znajduje sie w obszarze rewitalizacji zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015r. o
wyznaczonym w uchwale Rady Miasta, zgodnie z art. 3 rewitalizacji.
ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji.
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Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE/
NIE DOTYCZY

1.

Kompletnos¢ dokumentacji aplikacyjne;j:
whniosku i zatgcznikéw.

Zakres wymaganych zatacznikéw projektow konkursowych zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektdw wybieranych w trybie pozakonkursowym zestawienie wymaganych dokumentéw
okresla instytucja przyjmujgca wniosek. W ramach kryterium oceniana bedzie rowniez zgodnosé
zapisdOw wniosku z wymogami instrukcji do wypetnienia formularza wniosku o dofinansowanie.
Aktualna instrukcja do wypetnienia wniosku jest dostepna wraz z regulaminem konkursu badz
wskazana przez wiasciwg instytucje (dla projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym).
Kryterium nie ma zastosowania do brakdéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art.
43 ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktérym witasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia.

1.1.

Spdéjnosé informacji zawartych we wniosku,
zatacznikach do wniosku.

Ocena polegac bedzie na weryfikacji spéjnosci informacji zawartych we wniosku oraz zatgcznikach do
wniosku w tym dokumentacji technicznej. Wymédg spdjnosci dokumentéw nie oznacza koniecznosci
sporzgdzania na nowo dokumentow przygotowanych na wczesniejszym etapie przygotowania projektu
(np. studium wykonalnosci). Rdznice pomiedzy dokumentami przygotowywanymi w oparciu o ogdlne
informacje a dokumentem ostatecznym nie oznaczajg niespetnienia kryterium, konieczne jest jedynie
wyjasnienie przyczyn rdinic oraz zaktualizowanie informacji, ktére sg umieszczone we wniosku o
dofinansowanie, w szczegdlnosci tych majgcych wptyw na wysokos¢ dofinansowania.

, sz . . . . .5
Poprawnos¢ analizy finansowej i ekonomicznej

Sprawdzana jest zgodnos¢ z Wytycznymi w zakresie zagadnieri zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata
2014-2020 (gdy majg zastosowanie).

W przypadku kwestii nieuregulowanych w powyzszych Wytycznych, nalezy sprawdzi¢ zgodnos$¢ z
Zatqcznikiem Il (Metodyka przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci) do rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2015/207 z 20 stycznia 2015 r., rozporzgdzeniem delegowanym Komisji
(UE) nr 480/2014 z dnia 3 marca 2014 r. oraz Guide to cost-benefit Analysis of Investment Projects (z
ang. Przewodnikiem do analizy kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych) z grudnia 2014 r. W
przypadku dokumentéw sektorowych (np. Blue Books, z ang. Niebieskie Ksiegi) nalezy sprawdzi¢
zgodnosé rowniez z tymi dokumentami.

Kryterium nie ma zastosowania jesli poprawnos¢ zostata sprawdzona na wczesniejszym etapie oceny

> Nie dotyczy projektow poddziatania 1.3.3 Ogdlnopolski system wsparcia doradczego dla sektora publicznego, mieszkaniowego oraz przedsiebiorstw w zakresie efektywnosci energetycznej
oraz OZE
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projektu, a dane majace wptyw na poziom dofinansowania nie ulegty zmianie.

3. Poprawnos¢ identyfikacji i przypisania Sprawdzana jest potencjalna kwalifikowalno$¢ wydatkéw planowanych do poniesienia na podstawie
wydatkow projektu z punktu widzenia ich informacji zawartych we wniosku o dofinansowanie, czyli poprawnos¢ przypisania wydatkéw do
kwalifikowalnosci wydatkow kwalifikowalnych zgodnie z zasadami zawartymi w , Wytycznych w zakresie kwalifikowania

wydatkéw ...”. Ponadto weryfikowany jest sposdb opisu wydatkéw kwalifikowalnych pod katem

uzasadnienia wiaczenia do wydatkéw kwalifikowalnych tych wydatkéw, dla ktérych, zgodnie z
Wytycznymis, warunkiem koniecznym dla ich uznania za kwalifikowalne jest ich wskazanie we wniosku
o dofinansowanie i w umowie o dofinansowanie.

4. | Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji na W zaleznosci od priorytetu/dziatania/typu projektu udokumentowane prawo do dysponowania
poziomie wymaganym dla danego priorytetu/ | 8runtami lub obiektami na cele inwestycji, posiadanie wymaganej dokumentacji technicznej i
dziatania POIi¢ projektowej, wymaganych prawem decyzji, uzgodnien i pozwolert administracyjnych. Szczegétowa liste
wymaganych dokumentéw okresla instytucja organizujgca konkurs w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym liste wymaganych dokumentéw okresla
instytucja przyjmujaca wniosek.

5. | Gotowos¢ organizacyjno-instytucjonalna Sprawdzane jest, czy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) i wszystkie podmioty, ktére zgodnie z
projektu w obszarze zawierania uméw. informacjg zawartg we wniosku mogg ponosi¢ wydatki kwalifikowalne w ramach projektu posiadajg
procedury (tryb postepowania) w obszarze zawierania uméw dla zadan objetych projektem.

W przypadku umoéw zawieranych zgodnie z ustawg Prawo zamdéwien publicznych, zgodnosé z zasadami
obowigzujagcymi w ramach POIiS jest zapewniona przez dziatanie zgodnie z t3 ustawg. W przypadku
umow, do ktorych nie stosuje sie ustawy Prawo zamoéwien publicznych potencjalny beneficjent
(wnioskodawca) powinien przedstawi¢ wewnetrzne procedury uwzgledniajgce zasady zawierania
umow okreélone w ,Wytycznych w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach POIiS 2014-2020"".
Kryterium spetnione jest w przypadku, gdy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) przedstawi
procedury (whasne i podmiotdw, o ktérych mowa w zdaniu pierwszym) wymagane zgodnie z kryterium,
ktére sg zgodne z zasadami obowiazujgcymi w POIiS.

6. | Wykonalnos¢ finansowa projektu Sytuacja finansowa potencjalnego beneficjenta/operatora (wnioskodawcy) nie zagraza realizacji i
utrzymaniu rezultatéw projektu, potwierdzone, wiarygodne Zrdodta wspoétfinansowania projektu co
najmniej w okresie trwatosci projektu.

7. Pomoc publiczna Sprawdzana jest zgodno$¢ projektu z przepisami o pomocy publicznej, tj. czy wsparcie bedzie stanowito
pomoc publiczng w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie nie stanowi pomocy publicznej, czy przedstawiono odpowiednie wyjasnienia, na przyktad
w zakresie:

— braku wystgpienia korzysci dla wnioskodawcy odbiegajgcej od rynkowej (np. ze wzgledu na

spetnienie kryteridw Altmark lub spetnienie Testu Prywatnego Inwestora);

® Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
” Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
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— nieprowadzenia przez wnioskodawce dziatalnosci gospodarczej w rozumieniu prawa UE;

—  braku mozliwosci zaktdcenia konkurencji na wewnetrznym rynku UE;

—  braku wptywu wsparcia na handel migdzy pafistwami cztonkowskimi UE?

Woyjasnienia powinny zawiera¢ odniesienia do wiasciwych dokumentéw instytucji Unii Europejskiej, na

przyktad do:

— Siatek analitycznych dotyczqcych infrastruktury oraz

— (projektu) Komunikatu Komisji — Zawiadomienie Komisji w sprawie pojecia pomocy paristwa
w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie stanowi pomoc publiczng, czy pomoc jest zgodna z rynkiem wewnetrznym i czy
wskazano podstawe zgodnosci tej pomocy z rynkiem wewnetrznym UE wraz z wyjasnieniem, czy
pomoc podlega obowigzkowi notyfikacji Komisji Europejskiej, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 TFUE?

8. | Zgodnos¢ projektu z wymaganiami prawa Sprawdzane jest, czy projekt zostat przygotowany (albo jest przygotowywany i wiasciwa instytucja jest
dotyczacego ochrony srodowiska. w stanie na biezgco weryfikowaé poprawnos¢ dalszych dziatan w tym zakresie) zgodnie z prawem
dotyczacym ochrony srodowiska, w tym:

— ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j.
Dz.U.z 2013 r. poz. 1235 z péin.zm);

— ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 1232
Z poin.zm);

— ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 627 z pdin.zm);

— ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2012 r. poz. 145 z pdzn.zm).

Weryfikacji podlega petna dokumentacja, zgodnie z regulaminem konkursu lub wezwaniem do ztozenia
whniosku o dofinansowanie dla projektu pozakonkursowego.

9. | Trwatos¢ projektu Sprawdzane jest zachowanie przez projekt (operacje) zasady trwatosci, zgodnie z art. 71
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
1. Czy w przypadku operacji obejmujacej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne

wnioskodawca oraz podmiot kontrolujgcy wnioskodawce (wtasciciel/wtasciciele wnioskodawcy)

ztozyli oswiadczenie, w ktérym zobowiazali sie, ze w okresie 5 lat (okres moze zostac skrécony do 3

lat w przypadkach utrzymania inwestycji lub miejsc pracy stworzonych przez MSP) od ptatnosci

koncowej lub w okresie wynikajgcym ze znajdujacych zastosowanie w danym przypadku przepiséw

o0 pomocy publicznej:

— wnioskodawca nie zaprzestanie dziatalnosci produkcyjnej lub nie przeniesie jej poza obszar
objety programem;

— nie dojdzie do zmiany wtasnosci elementu infrastruktury, ktéra przyniesie przedsiebiorstwu lub
podmiotowi publicznemu nienalezne korzysci;

10
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— nie dojdzie do istotnej zmiany wptywajacej na charakter operacji, jej cele lub warunki
wdrazania, ktéra mogtaby doprowadzi¢ do naruszenia jej pierwotnych celéw.

2. Czy w przypadku operacji obejmujacej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne
whnioskodawca nie bedacy matym lub sSrednim przedsiebiorstwem oraz podmiot kontrolujacy
whnioskodawce (wtasciciel/ wtasciciele wnioskodawcy) ztozyli oswiadczenie, w ktérym zobowigzali
sie, ze w okresie 10 lat od ptatnosci kornicowej lub w okresie wynikajgcym ze znajdujgcych
zastosowanie w danym przypadku przepisdw o pomocy publicznej, nie dojdzie do przeniesienie
dziatalnosci produkcyjnej, ktorej dotyczyto dofinansowanie, poza obszar UE?

10. | Zasada zapobiegania dyskryminacji i rownos¢ Sprawdzana jest zgodnos$¢ projektu z horyzontalnymi zasadami niedyskryminacji i rownosci szans ze
szans kobiet i mezczyzn wzgledu na pteé. W szczegdlnosci przedmiotem sprawdzenia jest, czy projekt nie ogranicza réwnego
dostepu do zasobdéw (towardw, ustug, infrastruktury) ze wzgledu na pte¢, pochodzenie rasowe lub
etniczne, religie lub przekonania, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng. W przypadku oséb
z niepetnosprawnosciami, niedyskryminacyjny charakter projektu oznacza koniecznos$¢ stosowania
zasady uniwersalnego projektowania iracjonalnych usprawnien zapewniajacych dostepnos¢ oraz
mozliwosci korzystania ze wspieranej infrastruktury.

11. | Zasada zréwnowazonego rozwoju Sprawdzane jest, czy projekt obejmuje finansowanie przedsiewzie¢ minimalizujagcych oddziatywanie
dziatalnosci cztowieka na Srodowisko. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest zachowana, jezeli w
ramach projektu zaktada sie podejmowanie dziatai ukierunkowanych na: racjonalne gospodarowanie
zasobami, ograniczenie presji na srodowisko, uwzglednianie efektéow srodowiskowych w zarzgdzaniu,
podnoszenie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

12. | Zdolnos$¢ do adaptacji do zmian klimatu i Zdolnos$¢ do reagowania i adaptacji do zmian klimatu (w szczegdlnosci w obszarze zagrozenia
reagowania na ryzyko powodziowe (jesli powodziowego). Wszelkie elementy infrastruktury zlokalizowane na obszarach zagrozonych powodzig
dotyczy)

(oceniana zgodnie z dyrektywg 2007/60/WE), powinny by¢ zaprojektowane w sposdb, ktory
uwzglednia to ryzyko. Aplikacja projektowa musi wyraznie wskazywac czy inwestycja ma wptyw na
ryzyko powodziowe, a jesli tak, to w jaki sposéb zarzgdza sie tym ryzykiem.

13. | Klauzula delokalizacyjna (jesli dotyczy) Sprawdzane jest, czy w przypadku pomocy udzielonej ze $rodkéw POIS 2014-2020 duzemu
przedsiebiorcy, wktad finansowy z funduszy nie spowoduje znacznej utraty miejsc pracy w istniejgcych
lokalizacjach tego przedsiebiorcy na terytorium UE w zwigzku z realizacja dofinansowywanego
projektu.

DZIALANIE 6.1. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
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Typ projektu: Inwestycje infrastrukturalne®

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wiasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

funkcjonowania
transportu
publicznego na
obszarze
funkcjonalnym
miasta

skomunikowania réznych obszaréw funkcjonalnych 1 pkt — projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru

miasta

funkcjonalnego miasta’

1 pkt — projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych
miasta

1 pkt — projekt dotyczy potgczenia centrum miasta z waznymi dla
miasta osrodkami edukacji, sportu, kultury, skupiskami miejsc pracy

8 Typ projektu obejmuje inwestycje liniowe i punktowe (centra przesiadkowe) oraz projekty Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS).
Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by czes¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzacej w sktad miejskiego
obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujagcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu.

12

NR NAzwWA KRYTERIUM OPIs KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.
bezposrednio po zakonczeniu inwestycji
13. | Zapewnienie srodkdw na utrzymanie Beneficjent projektu przedstawit zrodto finansowania utrzymania infrastruktury po zakonczeniu
infrastruktury wnioskowanej do dofinansowania | realizacji inwestycji.
ze Srodkéw UE
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
S | %=
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM §: § %
2
1. | Poprawa Ocena czy dzieki realizacji projektu nastapi poprawa | (max 3 pkt): 4 12
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lub osiedlami mieszkaniowymi

2. | Poprawa Ocena czy dzieki realizacji projektu nastapi poprawa | (max4 pkt): 4 16
dostepnosci i dostepnosci réznych érodkéw transportu publicznego | 2 Pkt — projekt obejmuje budowe/przebudowe infrastruktury (np.
mobilnosci miejskiej | na terenie objetym projektem oraz ich integracja przystankow, systemow) w miejscach generujacych potoki ruchu
umozliwiajaca zwiekszenie mobilnosci miejskiej 2 pkt — projekt obejmuje dostosowanie budowanej/

przebudowywanej infrastruktury (np. przystankow, systemoéw ITS) do
roznych form i sSrodkéw transportu zapewniajac ich integracje
(obstuga min. dwdch rodzajow srodkow transportu lub dwach ciggéw
komunikacyjnych)

3. | Rozwdj sieci Ocena czy infrastruktura wnioskowana do (max 8 pkt): 3 24
transportu dofinansowania ze $rodkéw UE przyczyni sie do 2 pkt — projekt obejmuje budowe infrastruktury pozwalajacej na
zbiorowego zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego w utworzenie nowego potaczenia komunikacji miejskiej
miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci i 2 pkt — projekt obejmuje wdrozenie systemu ITS wspierajacego
komfortu podrézowania transportem zbiorowym transport zbiorowy lub uprzywilejowanie transportu zbiorowego w

ruchu publicznym (np. bus pasy, wydzielone tory, wspdlny pas dla
pojazddw transportu publicznego, sluzy przy wjazdach na
skrzyzowanie itp.)

1 pkt — projekt obejmuje wezet przesiadkowy obstugujacy ruch
miedzyregionalny i/lub miedzynarodowy

1 pkt — projekt obejmuje wezet przesiadkowy obstugujacy ruch
regionalny i/lub lokalny

1 pkt — projekt obejmuje budowe parkingu P+R (Park and Ride) przy
wezle przesiadkowym

1 pkt — projekt obejmuje budowe elementdéw infrastruktury rowerow
miejskich przy wezle przesiadkowym

4. | Kryterium Inwestycja poprawia efektywnoé¢ energetyczng (max 7 pkt): 3 21
srodowiskowe transportu i jest realizowana wg najlepszych 3 pkt —inwestycja w transport szynowy w miastach posiadajacych
dostepnych standardéw $rodowiskowych sposréd infrastrukture szynowa (w miastach nie posiadajacych transportu
badanych racjonalnych opcji szynowego inwestycje w infrastrukture usprawniajaca

funkcjonowanie transportu publicznego i/lub infrastrukture paliw
alternatywnych otrzymujg maksimum punktéw)

2 pkt — inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw ruchu

pojazddéw transportu zbiorowego na klimat akustyczny
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wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

2 pkt —inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw ruchu
pojazddw transportu zbiorowego na jakos¢ powietrza (minimalizacja
emisji zanieczyszczen powietrza i redukcja gazéw cieplarnianych)

5. | Spojnosc z Ocena, czy przedmiot projektu wnioskowany do 3 pkt — przedmiot projektu zostat wskazany jako element sieci 6
istniejgcymi planami | dofinansowania ze srodkéw UE zostat wskazany w komunikacyjnej na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
transportowymi planie zréwnowazonego rozwoju publicznego uzytecznosci publicznej w planie zrbwnowazonego rozwoju

transportu zbiorowego lub innych wiasciwych transportu zbiorowego lub przedmiot projektu zostat wskazany w
dokumentach dokumentach strategicznych jednostki samorzadu terytorialnego lub
ministra wtasciwego ds. transportu

6. | Zgodnosc projektu Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest zgodny | Ocena zgodnie z nastepujgcg punktacja: 2
ze Strategig Unii lub komplementarny z celami Strategii Unii 2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach SUE
Europejskiej dla Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego RMB;
regionu. Morza 1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikéw, o ktdérych
iy e (B3 mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu
U Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport,

Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism,
Health.

7. | Projekt jest zgodny z | Projekt stanowi element spdjnej koncepcji 1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi element spdjnej 1
lokalnym inwestycyjnej zmierzajacej do kompleksowe;j koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do kompleksowej rewitalizacji
programem rewitalizacji obszaru wyznaczonego w lokalnym obszaru wyznaczonego w lokalnym programie rewitalizacji lub projekt
rewitalizacji programie rewitalizacji zgodnie z wytycznymi znajduje sie w obszarze rewitalizacji wyznaczonym w uchwale Rady

Ministra Rozwoju w zakresie rewitalizacji obszarow Miasta, zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015r. o
zdegradowanych lub projekt znajduje sie w obszarze | rewitalizacji.
rewitalizacji wyznaczonym w uchwale Rady Miasta,
zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika
2015 r. o rewitalizacji.
Maksymalna liczba punktéw 82
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Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu | Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang facznie 0/1
do realizacji nastepujace warunki:
— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
— przygotowano szczegétowy harmonogram realizacji, obrazujgcy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych terminow realizacji przedsiewziecia.
15. | Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z projektami Komplementarnos¢ z: 0/1
juz zrealizowanymi, bedgacymi w — projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
trakcie realizacji lub ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub
zaakceptowanymi do realizacji. — zroéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub
— komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcy infrastrukturg transportowa / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.
16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocena efektywnosci ekonomicznej Wskaznik ekonomicznej biezacej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
projektu
17. | Dostosowanie do osdb o Ocena przystosowania infrastruktury | Projekt jest przystosowany do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci 0/1
ograniczonej mozliwosci poruszania | do potrzeb oséb o ograniczonej poruszania sie (w tym takze do oséb niedostyszacych, niedowidzacych,
sie mozliwosci poruszania sie stabowidzacych).
18. | Zgodnos¢ ze Strategia ZIT i z Planem | Ocena zgodnosci projektu ze Projekt wynika ze Strategii ZIT oraz z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej 0/1

Gospodarki Niskoemisyjnej

Strategia ZIT i z Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej

opracowanego przez whasciwy samorzad
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Typ projektu: Inwestycje taborowe

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wiasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Zapewnienie srodkéw na utrzymanie taboru wnioskowanego do Beneficjent projektu przedstawit zrédto finansowania utrzymania taboru po
dofinansowania ze srodkow UE zakonczeniu realizacji inwestycji.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
§ | X =
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM §: § o
2
2
1. | Poprawa funkcjonowania Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 3 pkt): 4 12

transportu publicznego na
obszarze funkcjonalnym miasta

poprawa skomunikowania réznych obszaréw

funkcjonalnych miasta

1 pkt — projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
funkcjonalnego miasta'®

1 pkt — projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych miasta

1 pkt — projekt dotyczy potaczenia centrum miasta z waznymi dla
miasta osSrodkami edukacji, sportu, kultury, skupiskami miejsc
pracy lub osiedlami mieszkaniowymi

10 n,: . e . . . . ;. . . . . . . . .. . R
Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by czes¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzacej w sktad miejskiego
obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu.
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17

2. | Poprawa dostepnosci i Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi Przyznane punkty w ramach kryterium sumuja sie (max 4 pkt): 4 16
mobilnosci miejskiej poprawa dostepnosci réznych srodkéw
transportu publicznego na terenie objetym 2 pkt - projekt obejmuje zakup nowego taboru / modernizacje
projektem oraz ich integracja umozliwiajaca taboru w celu jego wykorzystania w miejscach generujacych
zwiekszenie mobilnosci miejskiej. potoki ruchu
2 pkt — projekt obejmuje zakup nowego taboru/ modernizacje
taboru w celu jego wykorzystania na budowanej/
przebudowywanej infrastrukturze, przyczyniajac sie do integracji
réznych form i srodkdw transportu (obstuga min. dwéch rodzajéw
srodkow transportu lub dwéch ciggow komunikacyjnych)
3. | Rozwdj sieci transportu Ocena czy tabor wnioskowany do Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 6 pkt): 3 18
zbiorowego dofinansowania ze srodkéw UE przyczyni sie
do zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego | 1 pkt — projekt obejmuje zakup nowego taboru
w miastach oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci
i komfortu podrézowania transportem 1 pkt — tabor bedacy przedmiotem projektu pozwala na obstuge
zbiorowym nowego potaczenia komunikacyjnego
2 pkt —tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie objety
systemem ITS wspierajgcym transport zbiorowy lub bedzie
poruszat sie po trasach, na ktérych (w catosci lub czesci)
obowigzuje lub bedzie obowigzywato uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu publicznym (np. bus pasy, wydzielone tory,
wspolny pas dla pojazdéw transportu publicznego, Sluzy przy
wjazdach na skrzyzowanie itp.)
1 pkt — tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie wykorzystywat
wezet przesiadkowy obstugujacy ruch miedzyregionalny i/lub
miedzynarodowy
1 pkt — tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie wykorzystywat
wezet przesiadkowy obstugujacy ruch regionalny i/lub lokalny
4. | Kryterium srodowiskowe Inwestycja poprawia efektywnos¢ Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 7 pkt): 3 21
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energetyczng transportu i jest realizowana wg
najlepszych dostepnych standardéw
srodowiskowych sposrdd badanych
racjonalnych opcji

wersja obowiqzujgca od 25 listopada 2016 r.

3 pkt — inwestycja w tabor szynowy w miastach posiadajgcych
infrastrukture szynowa (w miastach nie posiadajacych transportu
szynowego inwestycje w tabor transportu publicznego zasilany
paliwem alternatywnym wraz z niezbedng infrastrukturg
otrzymujg maksimum punktéw)

2 pkt — inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw
ruchu pojazdéw transportu zbiorowego na klimat akustyczny

2 pkt — inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw
ruchu pojazdéw transportu zbiorowego na jakos$¢ powietrza
(minimalizacja emisji zanieczyszczen powietrza i redukcja gazéw
cieplarnianych)

5. | Spojnosc z istniejgcymi planami
transportowymi

Ocena, czy przedmiot projektu wnioskowany
do dofinansowania ze srodkdéw UE zostat
wskazany w planie zrGwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego lub innych
wtasciwych dokumentach

3 pkt — przedmiot projektu zostat wskazany jako element sieci
komunikacyjnej na ktérej beda realizowane przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej w planie zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego lub przedmiot projektu zostat
wskazany w dokumentach strategicznych jednostki samorzadu
terytorialnego lub ministra wtasciwego ds. transportu

6. | Zgodnosc projektu ze Strategia
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest
zgodny lub komplementarny z celami Strategii
Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja:

2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach
SUE RMB;

1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow, o
ktorych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship,
Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

7. | Projekt jest zgodny z lokalnym
programem rewitalizacji

Projekt stanowi element spdjnej koncepcji
inwestycyjnej zmierzajacej do kompleksowej
rewitalizacji obszaru wyznaczonego w
lokalnym programie rewitalizacji zgodnie z

1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi element
spojnej koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do kompleksowej
rewitalizacji obszaru wyznaczonego w lokalnym programie
rewitalizacji lub projekt znajduje sie w obszarze rewitalizacji
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wytycznymi Ministra Rozwoju w zakresie
rewitalizacji obszaréw zdegradowanych lub
projekt znajduje sie w obszarze rewitalizacji
wyznaczonym w uchwale Rady Miasta,
zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9
pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji.

wyznaczonym w uchwale Rady Miasta, zgodnie z art. 3 ust. 1
ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji.

Maksymalna liczba punktéw

76

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

OCENA

14.

Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu

do realizacji

Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang facznie

nastepujgce warunki:

opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,

przygotowano Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia**
obejmujace zakres catego projektu (dla przeprowadzenia
poszczegdlnych postepowan dotyczacych realizacji rzeczowe] projektu
zakupu/ modernizacji taboru),

wydano niezbedne decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile
jest to wymagane zakresem inwestycji,

przygotowano szczegdtowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych termindw realizacji przedsiewziecia.

0/1

15.

Komplementarnosc

Projekt jest powigzany z projektami
juz zrealizowanymi, bedgcymi w
trakcie realizacji lub
zaakceptowanymi do realizacji.

Komplementarnosc z:

projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

— zroéwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi

0/1

"ub inny dokument posiadany przez Beneficjenta, ktory w sposéb rGwnowazny opisuje zakres techniczny planowanego do zakupu/ modernizacji taboru tj. specyfikacje techniczne/ opis
przedmiotu zamdwienia.
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transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

— komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocen efektywnosci ekonomicznej Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
projektu
17. | Dostosowanie do 0sdb o Ocena przyczyniania sie projektu do Realizacja projektu przyczyni sie do dostosowania systemu transportowego 0/1
ograniczonej mozliwosci poruszania | poprawy obstugi oséb o ograniczonej | do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie(w tym takze do
sie mozliwosci poruszania sie 0s6b niedostyszacych, niedowidzacych, stabowidzacych).
18. | Zgodnos¢ ze Strategia ZIT i z Planem | Ocena zgodnosci projektu ze Projekt wynika ze Strategii ZIT oraz z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej 0/1
Gospodarki Niskoemisyjnej Strategia ZIT i z Planem Gospodarki opracowanego przez wtasciwy samorzad
Niskoemisyjnej
19. | Powigzanie projektu z infrastrukturg | Ocena powigzania projektu z W dokumentacji aplikacyjnej wskazany zostat obszar, na ktérym bedzie 0/1

infrastruktura

wykorzystywany dofinansowany tabor, a takze informacja, ze:

— zakupiony lub zmodernizowany tabor bedzie poruszat sie po istniejgcej
infrastrukturze liniowej o parametrach technicznych umozliwiajgcych
jego wykorzystanie, lub

— zakup lub modernizacja taboru bedzie powigzana z projektem
infrastrukturalnym dotyczacym budowy, lub przebudowy infrastruktury
liniowej do parametréw technicznych umozliwiajgcych optymalne
wykorzystanie taboru.
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Typ projektu: Projekty integrujace w sobie inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji
inwestycji inwestycji
13. | Zapewnienie srodkéw na utrzymanie infrastruktury i taboru Beneficjent projektu przedstawit zrédto finansowania utrzymania infrastruktury i
whnioskowanego do dofinansowania ze srodkéw UE taboru po zakonczeniu realizacji inwestycji.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
§ | X =
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM §: § o
2
2
1. | Poprawa Ocena, czy dzieki realizacji projektu nastgpi Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 3 pkt): 4 12
funkcjonowania poprawa skomunikowania réznych obszaréw 1 pkt — projekt dotyczy poprawy skomunikowania obszaru
transportu publicznego | funkcjonalnych miasta funkcjonalnego miasta®
na obszarze 1 pkt — projekt dotyczy jednego z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
funkcjonalnym miasta miasta
1 pkt — projekt dotyczy potaczenia centrum miasta z waznymi dla
miasta oSrodkami edukacji, sportu, kultury, skupiskami miejsc pracy lub
osiedlami mieszkaniowymi
2. | Poprawa dostepnoscii | Ocena czy dzieki realizacji projektu nastgpi Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 4 pkt): 4 16

12 . . e . . . . ;. . . . . . . . .. . e
Nie oznacza to wymogu objecia inwestycjg catego obszaru funkcjonalnego miasta (tj. by czes¢ inwestycji lezata poza granicami administracyjnymi danej jst wchodzacej w sktad miejskiego
obszaru funkcjonalnego), ale by inwestycja byta skomunikowana z innym operujgcym na obszarze funkcjonalnym miasta srodkiem transportu
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mobilnosci miejskiej poprawa dostepnosci réznych srodkéw 2 pkt — projekt obejmuje budowe/przebudowe infrastruktury (np.
transportu publicznego na terenie objetym przystankow, systemoéw) w miejscach generujacych potoki ruchu i/ lub
projektem oraz ich integracja umozliwiajaca zakup nowego taboru/ modernizacje taboru w celu jego wykorzystania
zwiekszenie mobilnosci miejskiej. w tychze miejscach

2 pkt — projekt obejmuje dostosowanie budowanej/ przebudowywanej
infrastruktury (np. przystankéw, systeméw ITS) do réznych form i
srodkow transportu zapewniajac ich integracje (min. dwa srodki
transportu) i/lub zakup nowego taboru/ modernizacje taboru w celu
jego wykorzystania na budowanej/ przebudowywanej infrastrukturze,
przyczyniajac sie do integracji réznych form i srodkéw transportu
(obstuga min. dwdch rodzajow srodkdéw transportu lub dwdch ciggéw
komunikacyjnych)

3. | Rozwydj sieci Ocena, czy infrastruktura i/lub tabor Przyznane punkty w ramach kryterium sumujg sie (max 8 pkt): 3 24
transportu zbiorowego | wnioskowane do dofinansowania ze $rodkéw UE | 2 pkt - projekt obejmuje budowe infrastruktury pozwalajacej na
przyczynig sie do zmniejszenia zattoczenia utworzenie nowego potaczenia komunikacji miejskiej i/ lub zakup
motoryzacyjnego w miastach oraz do zwiekszenia | nowego taboru i/lub tabor bedgcy przedmiotem projektu pozwala na
atrakcyjnosci i komfortu podrézowania obstuge nowego potgczenia komunikacyjnego
transportem zbiorowym 2 pkt - projekt obejmuje wdrozenie systemu ITS wspierajacego

transport zbiorowy lub uprzywilejowanie transportu zbiorowego w
ruchu publicznym (np. bus pasy, wydzielone tory, wspdlny pas dla
pojazdéw transportu publicznego, $luzy przy wjazdach na skrzyzowanie
itp.)

i/ lub - tabor bedacy przedmiotem projektu bedzie objety system ITS
lub bedzie poruszat sie po trasach, na ktérych (w catosci lub czesci)
obowiazuje lub bedzie obowigzywato uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w ruchu publicznym (np. bus pasy, wydzielone tory,
wspolny pas dla pojazdéw transportu publicznego, $luzy przy wjazdach
na skrzyzowanie itp.)

1 pkt - projekt obejmuje wezet przesiadkowy obstugujgcy ruch
miedzyregionalny i/lub miedzynarodowy (elementem projektu jest
infrastruktura tworzaca wezet przesiadkowy i/ lub tabor bedacy
przedmiotem projektu bedzie przejezdzat przez wyzej wymieniony
wezet)

1 pkt - projekt obejmuje wezet przesiadkowy obstugujacy ruch
regionalny i/lub lokalny (elementem projektu jest infrastruktura
tworzgca wezet przesiadkowy i/ lub tabor bedacy przedmiotem
projektu bedzie przejezdzat przez wyzej wymieniony wezet)

1 pkt — projekt obejmuje budowe parkingu P+R (Park and Ride) przy
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wezle przesiadkowym

1 pkt — projekt obejmuje budowe elementdéw infrastruktury roweréw
miejskich przy wezle przesiadkowym

Kryterium Inwestycja poprawia efektywnos¢ energetyczng Przyznane punkty w ramach kryterium sumuja sie (max 7 pkt): 21
Srodowiskowe transportu i jest realizowana wg najlepszych 3 pkt — inwestycja w transport szynowy w miastach posiadajgcych
dostepnych standardéw srodowiskowych infrastrukture szynowa (w miastach nie posiadajacych transportu
sposrod badanych racjonalnych opcji szynowego inwestycje w infrastrukture usprawniajgca funkcjonowanie
transportu publicznego i/lub tabor zasilany paliwem alternatywnym
wraz z niezbedng infrastrukturg otrzymuja maksimum punktéow)
2 pkt — inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw ruchu
pojazddéw transportu zbiorowego na klimat akustyczny
2 pkt — inwestycja zawiera rozwigzania minimalizujgce wptyw ruchu
pojazdéw transportu zbiorowego na jako$¢ powietrza (minimalizacja
emisji zanieczyszczen powietrza i redukcja gazow cieplarnianych)
Spdjnosé z istniejagcymi | Ocena, czy przedmiot projektu wnioskowany do 3 pkt — przedmiot projektu zostat wskazany jako element sieci 6
planami dofinansowania ze srodkéw UE zostat wskazany komunikacyjnej na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze
transportowymi w planie zrGwnowazonego rozwoju publicznego uzytecznosci publicznej w planie zrownowazonego rozwoju transportu
transportu zbiorowego lub innych wtasciwych zbiorowego lub przedmiot projektu zostat wskazany w dokumentach
dokumentach strategicznych jednostki samorzadu terytorialnego lub ministra
wtasciwego ds. transportu
Zgodnosé projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja: 2
Strategig Unii zgodny lub komplementarny z celami Strategii 2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektéw w ramach SUE
Europejskiej dla Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego RMB;
regionu Morza 1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow, o ktdrych
Battyckiego (SUE RMB) mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu
Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport,
Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism,
Health.
Projekt jest zgodny z Projekt stanowi element spdjnej koncepcji 1 pkt —w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi element spdjnej 1

lokalnym programem
rewitalizacji

inwestycyjnej zmierzajgcej do kompleksowe;j
rewitalizacji obszaru wyznaczonego w lokalnym
programie rewitalizacji zgodnie z wytycznymi
Ministra Rozwoju w zakresie rewitalizacji
obszaréw zdegradowanych lub projekt znajduje
sie w obszarze rewitalizacji wyznaczonym w
uchwale Rady Miasta, zgodnie z art. 3 ust. 1
ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o

koncepcji inwestycyjnej zmierzajacej do kompleksowej rewitalizacji
obszaru wyznaczonego w lokalnym programie rewitalizacji lub projekt
znajduje sie w obszarze rewitalizacji wyznaczonym w uchwale Rady
Miasta, zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015r. o
rewitalizacji.
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| | rewitalizacji.

Maksymalna liczba punktéw 82

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu | Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tacznie 0/1

do realizacji nastepujgce warunki:

— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,

— przygotowano Specyfikacje Istotnych  Warunkow Zamoéwienia ™
obejmujgce  zakres catego  projektu (dla  przeprowadzenia
poszczegdlnych postepowan dotyczacych realizacji rzeczowej projektu
zakupu/ modernizacji taboru),

— wydano niezbedne decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile
jest to wymagane zakresem inwestycji

— przygotowano szczegétowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych termindw realizacji przedsiewziecia.

15. | Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z projektami Komplementarnosc z: 0/1
juz zrealizowanymi, bedgacymi w — projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
trakcie realizacji lub ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku, lub
zaakceptowanymi do realizacji. — z rownolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi

transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

— komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcg infrastrukturg transportowg / z rdéwnolegle realizowanymi
projektami  transportowymi / z projektami  transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

16. | Efektywnos¢é ekonomiczna Ocen efektywnosci ekonomicznej 0/1

projektu Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

B lub inny dokument posiadany przez Beneficjenta, ktory w sposdb rGwnowazny opisuje zakres techniczny planowanego do zakupu/ modernizacji taboru tj. specyfikacje techniczne/ opis
przedmiotu zamdwienia.
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infrastrukturg

wykorzystywany dofinansowany tabor, a takze informacja, ze:

— zakupiony lub zmodernizowany tabor bedzie poruszat sie po istniejacej
infrastrukturze liniowej o parametrach technicznych umozliwiajgcych
jego wykorzystanie, lub

— zakup Ilub modernizacja taboru bedzie powigzana z projektem

infrastrukturalnym dotyczagcym budowy, lub przebudowy infrastruktury

liniowej do parametréw technicznych umozliwiajgcych optymalne

wykorzystanie taboru.

17. | Dostosowanie do 0séb o Ocena przyczyniania sie projektu do | Realizacja projektu przyczyni sie do dostosowania systemu transportowego 0/1
ograniczonej mozliwosci poruszania | poprawy obstugi osob o ograniczonej | do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.(w tym takze do
sie mozliwosci poruszania sie 0s6b niedostyszacych, niedowidzacych, stabowidzacych).
18. | Zgodnos¢ ze Strategig ZIT i z Planem | Ocena zgodnosci projektu ze Projekt wynika ze Strategii ZIT oraz z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej 0/1
Gospodarki Niskoemisyjnej Strategia ZIT i z Planem Gospodarki opracowanego przez wtasciwy samorzad
Niskoemisyjnej
19. | Powigzanie projektu z infrastrukturg | Ocena powigzania projektu z W dokumentacji aplikacyjnej wskazany zostat obszar, na ktérym bedzie 0/1
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