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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

HORYZONTALNE KRYTERIA FORMALNE

• Wniosek złożony w terminie

• Wniosek sporządzono na obowiązującym formularzu

• Wniosek wypełniony jest w języku polskim

• Zgodność z realizacją zasady n+3

• Kompletność dokumentacji aplikacyjnej: wniosku i załączników

• Zgodność z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Środowisko, „Szczegółowym opisem osi
priorytetowych POIiŚ” oraz regulaminem konkursu (w przypadku projektów wybieranych w trybie
konkursowym)

• Wnioskodawca nie podlega wykluczeniu z ubiegania się o dofinansowanie

• Wnioskodawca nie jest przedsiębiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych przepisów
dotyczących pomocy państwa

• Projekt nie został zakończony przed złożeniem dokumentacji aplikacyjnej

• Projekt nie został usunięty wcześniej z wykazu projektów zidentyfikowanych, stanowiących zał. nr 5
do SZOOP

KRYTERIA HORYZONTALNE
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

HORYZONTALNE KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA

• Zgodność projektu ze Strategią Unii Europejskiej dla regionu Morza Bałtyckiego (SUE RMB)

Projekty transportu miejskiego:

• Zgodność z lokalnym programem rewitalizacji

Projekty konkursowe:

• Ponadregionalność projektu (spełniony co najmniej jeden warunek):

- przedsięwzięcie wynika ze strategii ponadregionalnej

- projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej jednego innego
województwa objętego strategią ponadregionalną

- projekt realizowany jest na terenie więcej niż jednego województwa

- projekt jest komplementarny z projektem wynikającym ze strategii ponadregionalnej

KRYTERIA HORYZONTALNE
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

HORYZONTALNE KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Kompletność dokumentacji aplikacyjnej: wniosku i załączników

• Spójność informacji zawartych we wniosku, załącznikach do wniosku

• Poprawność analizy finansowej i ekonomicznej

• Poprawność identyfikacji i przypisania wydatków projektu z punktu widzenia ich kwalifikowalności

• Gotowość techniczna projektu do realizacji na poziomie wymaganym dla danego priorytetu
/działania POIiŚ

• Gotowość organizacyjno-instytucjonalna projektu w obszarze zawierania umów

• Wykonalność finansowa projektu

• Pomoc publiczna

• Zgodność projektu z wymaganiami prawa dotyczącego ochrony środowiska

• Trwałość projektu

• Zasada zapobiegania dyskryminacji i równość szans kobiet i mężczyzn

• Zasada zrównoważonego rozwoju

• Zdolność do adaptacji do zmian klimatu i reagowania na ryzyko powodziowe (jeśli dotyczy)

• Klauzula delokalizacyjna (jeśli dotyczy)

KRYTERIA HORYZONTALNE
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KRYTERIA SEKTOROWE 

DLA 

PROJEKTÓW TRANSPORTU LOTNICZEGO

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
UWAGI NIEUWZGLĘDNIONE

Uwagi niezgodne z zapisami dokumentów programowych:

- większe premiowanie projektów związanych z poprawą bezpieczeństwa niż z ochroną
środowiska w transporcie lotniczym

Niezgodność m.in. z Rozporządzeniem nr 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r. W obszarze transportu
lotniczego w pierwszej kolejności powinny być wspierane inwestycje związane z ochroną
środowiska lub takie którym towarzyszą inwestycje konieczne dla łagodzenia lub ograniczenia
ich negatywnego wpływu na środowisko.

- dodatkowe kryterium merytoryczne I stopnia - ujęcie projektów w Kontraktach Terytorialnych.

Zakres preferencji wynika z zapisów POIiŚ i SzOOP odnoszących się do zasad wyboru projektów
do dofinansowania.



July 28, 2015
7

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 

1. Poprawa bezpieczeństwa ruchu lotniczego w sieci bazowej TEN-T:

• zakup urządzeń i systemów do kontroli, osób, bagażu, ładunków i poczty;

• budowa obiektów oraz zakup sprzętu bezpośrednio służących do poprawy
bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych w strefie airside;

• dostosowanie i modernizacja infrastruktury oraz zakup sprzętu dla zapewnienia ochrony
w obszarze obsługi ruchu pasażerskiego i towarowego (security);

• budowa obiektów infrastruktury komunikacji, nawigacji i dozorowania, rozbudowa i
modernizacja systemów zarządzania ruchem lotniczym oraz dla zapewnienia
bezpieczeństwa pożarowego (safety);

• projekty związane z ochroną środowiska lub łagodzeniem/ograniczeniem negatywnego
oddziaływania portów lotniczych na środowisko naturalne, w tym m. in. inwestycje
przyczyniające się do monitoringu i/lub redukcji poziomu hałasu, emisji zanieczyszczeń do
powietrza, gleby i wody, podniesienia efektywności energetycznej, poprawy gospodarki
wodno-ściekowej, ochrony różnorodności biologicznej, zapewnienia dostępności
alternatywnych paliw ekologicznych.

TYP PROJEKTÓW LOTNICZYCH
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 

DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE
• Gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu inwestycji
• Lokalizacja/oddziaływanie inwestycji – port lotniczy w sieci bazowej TEN-T lub realizacja zadań w

zakresie bezpieczeństwa ruchu lotniczego w całej polskiej przestrzeni powietrznej
• Zgodność z założeniami planów/programów ochrony portu lotniczego/ATM Master Plan/Planem

skuteczności działania służb żeglugi powietrznej na lata 2015-2019

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA
• Poprawa bezpieczeństwa ruchu lotniczego/portów lotniczych (bezpieczeństwo ruchu lotniczego

w polskiej przestrzeni powietrznej, poprawa bezpieczeństwa w zakresie zapobiegania zdarzeniom
lotniczym, ochrona ruchu pasażerskiego i towarowego)

• Ograniczenie wpływu inwestycji na środowisko naturalne (monitoring/redukcja poziomu emisji,
poprawa gospodarki wodno-ściekowej, efektywne zarządzanie ruchem lotniczym/wykonywanie
operacji lotniczych)

• Przygotowanie projektu do realizacji (m.in. dśu, dokumentacja przetargowa)
• Komplementarność (z projektami zrealizowanymi, będącymi w realizacji lub mającymi

zapewnione finansowanie)
• Ponadregionalność projektu oraz zgodność projektu ze Strategią UE dla regionu Morza

Bałtyckiego (kryteria horyzontalne)

DZIAŁANIE 3.1
Poprawa bezpieczeństwa ruchu lotniczego w sieci bazowej TEN-T:
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 

TRYB WYBORU PROJEKTÓW

DZIAŁANIE 3.1
Poprawa bezpieczeństwa ruchu lotniczego w sieci bazowej TEN-T:

POZAKONKURSOWY

krajowy organ zarządzania przestrzenią powietrzną

KONKURSOWY

podmioty zarządzające portami lotniczymi w sieci bazowej TEN-T
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KRYTERIA SEKTOROWE 

DLA 

PROJEKTÓW TRANSPOTU MORSKIEGO

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DZIAŁANIE 3.2
Rozwój transportu morskiego, śródl ądowych dróg wodnych i poł ączeń multimodalnych :
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
UWAGI NIEUWZGLĘDNIONE

Uwaga niezgodna z zapisami dokumentów programowych:

- usunięcie dodatkowego kryterium formalnego dla wszystkich typów
projektów „Położenie portu w sieci bazowej TEN-T”.

Zgodnie z zapisami POIiŚ i SzOOP:

„Z uwagi na potrzebę skupienia wsparcia na projektach mogących
wygenerować największe efekty, realizowane będą inwestycje w portach w
sieci bazowej TEN-T. „
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
TYPY PROJEKTÓW MORSKICH

Transport morski:

1. Inwestycje służące poprawie infrastruktury dostępu do portów od strony morza, w tym:

• modernizacja wejść do portów, modernizacja i pogłębienie torów wodnych (w tym podejściowych) wraz
z umocnieniami brzegowymi falochronów osłonowych umożliwiających bezpieczne wejście do portów
większych niż dotychczas statków.

2. Inwestycje służące poprawie infrastruktury portowej w tym:

• budowa i modernizacja nabrzeży i pirsów, budowa i modernizacja terminali promowych, budowa
i pogłębienie basenów portowych, torów wodnych, budowa i przebudowa obrotnic portowych, rozbudowa
i modernizacja wewnętrznej sieci kolejowej i drogowej.

3. Inwestycje służące poprawie infrastruktury dostępu do portów od strony lądu, w tym:

• przebudowa układu komunikacyjnego (drogowego i kolejowego) wyprowadzającego ruch z portów.

4. Inwestycje ograniczające zanieczyszczenia środowiska przez statki, w tym budowa infrastruktury do odbioru
ścieków sanitarnych oraz zasilania statków w energię elektryczną.

5. Inwestycje dot. budowy i modernizacji systemów łączności i nawigacji oraz systemów oznakowania
nawigacyjnego,

6. Inwestycje dot. poprawy bezpieczeństwa morskiego poprzez doposażenie służb ratownictwa morskiego
oraz służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo żeglugi, w tym poprzez budowę i modernizację jednostek
specjalistycznych.
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Dodatkowe kryteria formalne:

• gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu inwestycji,

• zapewnienie środków na utrzymanie zmodernizowanej infrastruktury/zakupionych

pływających jednostek specjalistycznych i sprzętu,

• Położenie portu w sieci bazowej TEN-T,

• Zgodność z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu.

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DZIAŁANIE 3.2
Projekty morskie:
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Kryteria merytoryczne dla typów projektów:

- inwestycje służące poprawie infrastruktury dostępu do portów od strony morza, 
- inwestycje służące poprawie infrastruktury portowej, 
- inwestycje służące poprawie infrastruktury dostępu do portów od strony lądu, 
- inwestycje ograniczające zanieczyszczenie środowiska przez statki.

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA:

• realizacja celów osi priorytetowej,

• przygotowanie projektu do realizacji,

• komplementarność.

DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE II 
STOPNIA:

• efektywność ekonomiczna,

• realizacja zadań państwa w zakresie 
poprawy dostępu do portów od strony 
morza.

14

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DZIAŁANIE 3.2
Projekty morskie:
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Kryteria merytoryczne dla projektów: 

- inwestycje dot. poprawy bezpieczeństwa morskiego, poprzez doposażenie służb ratownictwa 
morskiego oraz służb odpowiedzialnych za bezpieczeństwo żeglugi,

- inwestycje dotyczące budowy i modernizacji systemów łączności i nawigacji oraz systemów 
oznakowania nawigacyjnego.

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA:

• przygotowanie projektu do realizacji,

• komplementarność,

• usprawnienie ratownictwa morskiego/poprawa bezpieczeństwa żeglugi.

15

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DZIAŁANIE 3.2
Projekty morskie:
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KRYTERIA SEKTOROWE 

DLA PROJEKTÓW ŚRÓDLĄDOWYCH 

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
UWAGI UWZGLĘDNIONE

Doprecyzowanie związanych z przepisami ochrony środowiska warunków
realizacji projektów

- wskazanie pełnych danych (numeracji) Ramowej Dyrektywy Wodnej i
Dyrektywy Przeciwpowodziowej.

- odniesienie się do obowiązujących wymogów RDW wobec PGW,

- doprecyzowanie nazwy kryterium do zgodności z polityką wodną UE.
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 
UWAGI NIEUWZGLĘDNIONE

Dodatkowe kryterium merytoryczne I stopnia - ujęcie projektów w Kontraktach
Terytorialnych.

Zakres preferencji wynika z zapisów POIiŚ i SzOOP odnoszących się do zasad wyboru
projektów do dofinansowania.
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 

1. Liniowe i punktowe inwestycje infrastrukturalne służące poprawie parametrów
eksploatacyjnych dróg wodnych, w tym m.in.:

• budowa i modernizacja budowli hydrotechnicznych, zabudowy regulacyjnej oraz
udrożnienie toru wodnego.

2. Program wdrażania systemu informacji rzecznej (RIS)

3. Inwestycje dotyczące poprawy bezpieczeństwa żeglugi poprzez doposażenie służb
zapewniających bezpieczeństwo żeglugi oraz służb ratowniczych w pływające jednostki
specjalistyczne oraz sprzęt.

TYP PROJEKTÓW ŚRÓDLĄDOWYCH DRÓG WODNYCH
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 

I ROZWOJU 

DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE
• Gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu inwestycji
• Zgodność z polityką wodną UE
• Zgodność z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA
• Realizacja celów osi priorytetowej (ocena

poprawy warunków żeglugi na
śródlądowych drogach wodnych)

• Przygotowanie projektu do realizacji
(m.in. dśu, dokumentacja przetargowa)

• Komplementarność (z projektami
zrealizowanymi, będącymi w realizacji lub
mającymi zapewnione finansowanie)

• Ponadregionalność projektu oraz
zgodność projektu ze Strategią UE dla
regionu Morza Bałtyckiego (kryteria
horyzontalne)

DZIAŁANIE 3.2
Rozwój transportu morskiego, śródlądowych dróg wodnych i połączeń multimodalnych:

DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA
• Efektywność ekonomiczna (ENPV>0)
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KRYTERIA SEKTOROWE 

DLA 

PROJEKTÓW TRANSPOTU MIEJSKIEGO

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

UWAGI UWZGLĘDNIONE

1. Zmiany wynikające z uszczegółowienia zapisów:

np. systemy ITS wspierające transport zbiorowy, nowe połączenia komunikacji miejskiej

2. Uszczegółowienie zasad weryfikacji zgodności projektu z Planem zrównoważonego rozwoju
transportu zbiorowego lub dokumentem równoważnym

wskazanie zakresu rzeczowego projektu jako elementu sieci komunikacyjnej na której będą
realizowane przewozy o charakterze użyteczności publicznej oraz dodanie innych
dokumentów strategicznych jednostki samorządu terytorialnego lub ministra właściwego ds.
transportu jako spełniających kryterium

3. Dopuszczenie innych niż SIWZ dokumentów potwierdzających stan przygotowania projektu
taborowego i tzw. „mieszanego” (komponent taborowy)

dodanie przypisu wskazującego inny dokument, który w sposób równoważny do SIWZ
opisuje zakres techniczny planowanego do zakupu/modernizacji taboru, np. specyfikacje
techniczne, opis przedmiotu zamówienia

4. Doprecyzowanie kryterium dostępności miejskiej i mobilności miejskiej

dodanie możliwości punktowania infrastruktury integrującej różne ciągi komunikacyjne,
niezależnie od środka transportu je obsługującego (np. dwie linie autobusowe)



July 28, 2015
23

MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

UWAGI  NIEUWZGLĘDNIONE

1. Uwagi niezgodne z POIŚ, SZOOP lub linią demarkacyjną

np. propozycja dodania infrastruktury obsługującej indywidualne pojazdy elektryczne,
rozszerzenia horyzontu czasowego kryterium komplementarności powyżej 5 lat

2. Uwagi niezgodne z systemem wdrażania POIŚ 2014 - 2020

np. sposób oceny kryteriów merytorycznych II stopnia, określenie minimum punktowego dla
kryteriów merytorycznych I stopnia

3. Uwagi wynikające z niezrozumienia i błędnej interpretacji zapisów

np. kryterium powiązania projektu z infrastrukturą (możliwość wykorzystania taboru do
obsługi infrastruktury dostosowanej do jego parametrów technicznych), przygotowania
projektu taborowego do realizacji (wykreślenie DUŚ i wymaganych decyzji
administracyjnych)

4. Uwagi dotyczące kryteriów, które zostały już zaproponowane

np. propozycja dodania nowego kryterium braku negatywnego wpływu inwestycji na
poziom emisji zanieczyszczeń i hałasu
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

TYPY PROJEKTÓW TRANSPORTU MIEJSKIEGO

1. Inwestycje infrastrukturalne: adaptacja, budowa, przebudowa, rozbudowa sieci transportu
miejskiego, w tym m.in.:

• budowa, przebudowa, rozbudowa układu torowego

• budowa, przebudowa, rozbudowa sieci energetycznej i podstacji trakcyjnych,

• budowa linii metra

• przebudowa, rozbudowa dróg mająca na celu wprowadzenie ruchu uprzywilejowanego
lub uprzywilejowanie ruchu istniejącego pojazdów publicznego transportu zbiorowego,

• wyposażenie dróg, ulic, torowisk w obiekty inżynieryjne i niezbędne urządzenia drogowe
służące bezpieczeństwu ruchu pojazdów transportu publicznego,

• wyposażenie dróg, ulic w infrastrukturą służącą obsłudze transportu publicznego (np.
zatoki, podjazdy, zjazdy) oraz pasażerów (np. przystanki, wyspy),

• budowa, przebudowa i rozbudowa węzłów przesiadkowych w tym systemy parkingów dla
samochodów „Parkuj i Jedź” („Park & Ride”) oraz dla rowerów („Bike & Ride”).
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

TYPY PROJEKTÓW TRANSPORTU MIEJSKIEGO

2. Inwestycje taborowe: zakup, modernizacja taboru szynowego (tramwajowego, metra),
trolejbusowego i autobusowego wraz z niezbędną infrastrukturą służącą do jego utrzymania
(np. zaplecza techniczne do obsługi i konserwacji taboru, miejsca i urządzenia zasilania
paliwem alternatywnym).

3. Inwestycje mieszane: integrujące w sobie elementy infrastrukturalne i taborowe
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE

• Gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu inwestycji

• Zapewnienie środków na utrzymanie infrastruktury wnioskowanej do dofinansowania ze środków
UE

KRYTERIA MERYTORYCZNE

• Poprawa funkcjonowania transportu
publicznego na obszarze funkcjonalnym
miasta

• Poprawa dostępności i mobilności miejskiej

• Rozwój sieci transportu zbiorowego

• Kryterium środowiskowe

• Spójność z istniejącymi planami
transportowymi

• Zgodność projektu ze Strategią UE dla regionu
Morza Bałtyckiego (kryterium horyzontalne)

• Zgodność z lokalnym planem rewitalizacji
(kryterium horyzontalne)

KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Przygotowanie projektu do realizacji

• Komplementarność - powiązanie z
projektami już zrealizowanymi, w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi
do realizacji

• Efektywność ekonomiczna (ENPV > 0)

• Dostosowanie do osób o ograniczonej
możliwości poruszania się

• Zgodność ze Strategią ZIT i Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej

DZIAŁANIE 6.1
Projekty infrastrukturalne
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE

• Zapewnienie środków na utrzymanie infrastruktury wnioskowanej do dofinansowania ze środków
UE

KRYTERIA MERYTORYCZNE

• Poprawa funkcjonowania transportu
publicznego na obszarze funkcjonalnym
miasta

• Poprawa dostępności i mobilności miejskiej

• Rozwój sieci transportu zbiorowego

• Kryterium środowiskowe

• Spójność z istniejącymi planami
transportowymi

• Zgodność projektu ze Strategią UE dla regionu
Morza Bałtyckiego (kryterium horyzontalne)

• Zgodność z lokalnym planem rewitalizacji
(kryterium horyzontalne)

KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Przygotowanie projektu do realizacji

• Komplementarność - powiązanie z
projektami już zrealizowanymi, w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi
do realizacji

• Efektywność ekonomiczna (ENPV > 0)

• Dostosowanie do osób o ograniczonej
możliwości poruszania się

• Zgodność ze Strategią ZIT i Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej

• Powiązanie projektu z infrastrukturą

DZIAŁANIE 6.1
Projekty taborowe
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MINISTERSTWO 
INFRASTRUKTURY 
I ROZWOJU 

DODATKOWE KRYTERIA FORMALNE

• Gotowość projektu do funkcjonowania bezpośrednio po zakończeniu inwestycji

• Zapewnienie środków na utrzymanie infrastruktury wnioskowanej do dofinansowania ze środków
UE

KRYTERIA MERYTORYCZNE

• Poprawa funkcjonowania transportu
publicznego na obszarze funkcjonalnym
miasta

• Poprawa dostępności i mobilności miejskiej

• Rozwój sieci transportu zbiorowego

• Kryterium środowiskowe

• Spójność z istniejącymi planami
transportowymi

• Zgodność projektu ze Strategią UE dla regionu
Morza Bałtyckiego (kryterium horyzontalne)

• Zgodność z lokalnym planem rewitalizacji
(kryterium horyzontalne)

KRYTERIA MERYTORYCZNE II STOPNIA

• Przygotowanie projektu do realizacji

• Komplementarność - powiązanie z
projektami już zrealizowanymi, w
trakcie realizacji lub zaakceptowanymi
do realizacji

• Efektywność ekonomiczna (ENPV > 0)

• Dostosowanie do osób o ograniczonej
możliwości poruszania się

• Zgodność ze Strategią ZIT i Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej

• Powiązanie projektu z infrastrukturą

DZIAŁANIE 6.1
Projekty mieszane
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Dziękuję za uwagę


